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Charakterystyka przedsiewziecia.

Planowane przedsiewziecie obejmuje budowe nowej drogi powiatowej na odcinku od
ul. Nad Biatkg do ul. Czechowickiej wraz z budowga nowego mostu nad rzeky Biatg i rozbiorka
istniejgcego brodu na rzece.

Zakres inwestycji obejmuje:

e budowe nowej drogi w Kaniowie na odcinku od skrzyzowania na zakrecie
ul. Nad Biatka do skrzyzowania z ul. Czechowicka, o catkowitej dtugosci ok. 560
m, po sladzie istniejgcej drogi technologicznej oraz rozbudowe obu skrzyzowan
wraz z wlotami,

¢ budowe nowego trzyprzestowego mostu nad rzeka Biatg w Kaniowie, w ciggu
nowej drogi,

e rozbiérke istniejgcego brodu na rzece Biatej, po zakonczeniu budowy mostu,

e umocnienia kamienne dna i skarp koryta nurtowego rzeki Biatej pod nowym
mostem oraz na odcinku min. 15 m w gére i min. 20 m w doét rzeki od obiektu,

e umocnienia terendw zalewowych pod mostem z geokraty z wypetnieniem z
kruszywa,

e wykonanie kanalizacji deszczowej lub rowdw odwadniajgcych wzdtuz nowej
drogi, z wylotami do rzeki Biatej,

e odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych z powierzchni ktadki do
projektowanej kanalizacji deszczowej drogi lub do rowéw odwadniajgcych na
prawym brzegu rzeki (lub wykonanie wylotéw odwodnienia mostu na skarpach
rzeki Biatej i odprowadzenie wod deszczowych i roztopowych na skarpy rzeki,
jezeli wigczenie do kanalizacji lub rzeki bedzie niemozliwe),

e przebudowe istniejgcych, kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu i budowe
oswietlenia drogi oraz mostu.

Nowa droga bedzie drogg powiatowa klasy technicznej Z1/2 (droga zbiorcza) z jezdnia
dwukierunkowg o szerokosci 6,0 m i dwoma pasami ruchu o szerokosci 3,0 m kazdy. W obrebie
tukow poziomych zaplanowano poszerzenia pasow ruchu o szerokosci zaleznej od promienia
tuku i maksymalnej wartosci 0,5 m. Po obu stronach jezdni przewidziano pobocza o szerokosci
1,5 m kazde. taczna diugosc drogi wraz z mostem i przebudowg skrzyzowan wyniesie 560 m.
Droga bedzie posiadata nawierzchnie bitumiczna.

Rozbudowa skrzyzowania z ul. Nad Biatkg wynika z uktadu nowego wlotu oraz
koniecznosci podniesienia niwelety ulic w rejonie jego tarczy o okoto 30 cm. Zakres
przebudowy wlotéw ulicy Nad Biatkg wynosi okoto 44 m dla wlotu pofudniowego i okofo 17 m
dla wlotu pétnocnego. Rozbudowa skrzyzowania z ul. Czechowicka wynika z budowy nowej
drogi i koniecznosci obnizenia niwelety ulic w rejonie jego tarczy o okoto 60 cm.
Zaprojektowano skrzyzowanie zwykte w ksztatcie litery ,T”. W rejonie skrzyzowania chodniki
nie sg projektowane. Skrety wyokragglono tukami kotowymi o promieniu od 10 do 15 m. Zakres
przebudowy wlotu ul. Czechowickiej wynosi 69 m.



Odwodnienie uktadu drogowego zaprojektowano w formie kanalizacji deszczowej z rur

okragtych o $rednicy od 300 mm do 500 mm z odprowadzeniem wodd opadowych i
roztopowych do rzeki Biatej za posrednictwem nowego wylotu brzegowego.
Wody opadowe i roztopowe z jezdni bedg przejmowane przez $cieki prefabrykowane utozone
za poboczem i za posrednictwem wpustow deszczowych wprowadzane do kanalizacji
deszczowej. Na kazdym wpuscie przewidziano osadnik o gtebokosci 100 cm. Przed
wprowadzeniem do rzeki Biatej wody beda podczyszczone co najmniej w osadniku gtéwnym,
zlokalizowanym w bezposrednim sasiedztwie wylotu burzowego.

Nowy most bedzie obiektem trzyprzestowym o rozpietosciach teoretycznych przeset w
osiach podpér Lt = 21,0 m + 30,0 m + 21,0 m. Podpory posrednie usytuowano poza korytem
nurtowym. W przekroju poprzecznym na obiekcie przewidziano jezdnie o szerokosci 6,0 m z
obustronnymi opaskami o szerokosci 0,5 m oraz chodnik o szerokosci uzytkowej 3,0 m (z
obustronnymi opaskami o szerokosci 0,5 m) od strony gérnej wody i chodnik dla obstugi o
szerokosci 1,35 m.

Konstrukcje mostu zaprojektowano z belek typu T ucigglonych nad podporami posérednimi.
Podpory posrednie (w osiach B i C) bedg stanowity stupy zelbetowe zwiericzone oczepem i
posadowione na palach wielkosrednicowych. Podpory skrajne przewidziano jako lekkie
przyczétki posadowione na palach wielkosrednicowych lub bezposrednio (zaleznie od wynikow
badan geologicznych). Nasypy dojazdéw bedg utrzymywane przez skrzydetka wyprowadzone
z przyczotkow.
Parametry techniczne mostu sg nastepujace:

e dtugosc¢ catkowita pomostu L = ok. 73 m,

e rozpietos¢ teoretyczna przeset Ly =21,0m +30,0m, + 21,0 m,

e szerokosc¢ catkowita pomostu 13,6 m,

e szerokos¢ chodnika od strony gérnej wody 0,25 + 3,0+ 0,25 m,

e szerokosc jezdni0,5+0,6 +0,5m,

e szerokos¢ chodnika dla obstugi od strony dolnej wody 1,35 m,

e wysoko$¢ konstrukcyjna (od niwelety do spodu belek) zmienna ok. 1,6 m,

e kat skosu z rz. Biatg ok 85 °,

e nosnosc¢ — | klasa.
Niweleta obiektu zostata zaprojektowana w tuku pionowym z najwyzszym punktem w srodku
rozpietosci, a jezdnia i chodniki ze spadkami porzecznymi w kierunku linii sciekow przy
kraweznikach. Wody opadowe i roztopowe bed3 zbierane do wpustéow rozmieszczonych, na
pomoscie, a nastepnie odprowadzane do kanalizacji deszczowej na prawym brzegu lub do
rowow odwadniajgcych. W przypadku, gdyby takie rozwigzanie byto niemozliwe, wody zostana
odprowadzone wylotami na skarpy koryta rzeki. Kanalizacja deszczowa bedzie wykonana w rur
PVC i kregdw betonowych na studnie i wpusty deszczowe, wyposazone w zeliwne wiazy.
Roboty ziemne bedg prowadzone wykopem otwartym waskoprzestrzennym zabezpieczonym
deskowaniem.

Istniejgcy bréd wykonano w formie 11 rur stalowych o $rednicy ok. 1 m utozonych obok
siebie. Na rurach wykonano nawierzchnie betonowa. Szerokos¢ przejazdu wynosi okoto 6 m.
Brod bedzie uzytkowany w czasie budowy i zostanie rozebrany po udostepnieniu dla ruchu
mostu.



e roboty wykorniczeniowe i uporzagdkowanie terenu robét.

Na kaidym brzegu zostang wykonane betonowe schody skarpowe, umozliwiajace
zejscie do poziomu terenu zalewowego

Wykonane zostanie oswietlenie nowej drogi i potozony nowy kabel energetyczny.
Przewidywane ilosci materiatow do budowy mostu wynosza:

beton 1600 m 3,

prety do zbrojenia betonu 200 t,

nawierzchnia asfaltowa 53 m 3,

nawierzchnia z modyfikowanego bituminu 3 m 3.

Przewidywane ilosci materiatow do budowy nowej drogi wynoszg:

beton (prefabrykaty) 120 m 2,

kruszywa na podbudowy 2600 m 3,

stabilizacja spoiwem hydraulicznym 2400 m 3,

nawierzchnia asfaltowa 1300 m 3.

Po oddaniu do uzytkowania mostu zostanie rozebrany istniejgcy bréd, a zjazdy

zlikwidowane. Rozbiérka brodu bedzie prowadzona za pomoca dZwigu przy czym prace beda
polegaty na demontazu elementow w catosci.
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W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie umocnien kamiennych dna i skarp rzeki
na odcinku o tacznej dtugosci ok. 49 m (15 m w strone gornej wody, 20 m — dolnej wody i okoto
14 pod ktadka). Projektowane umocnienia obejmuja:

umocnienia skarpy lewobrzeznej i prawobrzeznej oraz dna koryta nurtowego w
formie gtadkiego narzutu kamiennego z gtazow o srednim wymiarze 80-100 cm,
z gurtami kamiennymi na poczatku i koricu umocnien,

umocnienia skarp przy przyczétkach, na terenie zalewowym poza korytem
nurtowym w formie narzutu z kamienia famanego o srednim wymiarze okoto
30 cm.

Na terenach zalewowych w korycie planuje sie umocnienie powierzchniowe terenu z
geosiatek na geowtdkninie wypetnionych kruszywem. Pas umocnienia bedzie wykonany
na dtugosci umocnien kamiennych, czyli okoto 49 m na lewym i prawym brzegu.

Ze wzgledu na lokalne rozmycia brzegéw i zaburzony przebieg skarp przewiduje sie
lokalne umocnienia i ucigglenie brzegow.

Budowa drég i ulic bedzie prowadzona z wykorzystaniem typowych maszyn drogowych i
materiatow powszechnie stosowanych w budownictwie drogowym takich jak kruszywa i
grunty rodzime lub stabilizowane mieszankami hydraulicznymi, kruszywo naturalne i
tamane lub mieszanki wigzane, mieszanki mineralno-asfaltowe, prefabrykaty betonowe.
Kolejno bedg realizowane nastepujace prace zwigzane z budowg drog:

roboty przygotowawcze i rozbidrkowe,

wznoszenie korpusu drogi w tym nasypy, wykopy, koryta drogowe,

budowa odwodnienia drogowego,

budowa konstrukcji nawierzchni drogowych wraz z ulepszeniem podtoza dla
potrzeb konstrukcji nawierzchni,

montaz wyposazenia drogowego i urzadzen BRD,

W trakcie budowy mostu bedg realizowane kolejno nastepujace prace:

wykonanie pali wielkosrednicowych jako fundamentéw nowego mostu wraz z
wienczgcymi je oczepami,

wykonanie scian podporowych przyczétkéw oraz stupéw podpdr posrednich z
oczepami,

montaz za pomocg dZwigow prefabrykowanych belek strunobetonowych typu
T,

wykonanie deskowania, montaz zbrojenia, a nastepnie betonowanie pomostu,
utozenie izolacji z papy termozgrzewalnej na ptycie pomostu,

utozenie i zageszczenie zasypek z pospotki do poziomu spodu ptyt
przejsciowych,

wykonanie plyt przejsciowych na podsypce piaskowej i na warstwie chudego
betonu gr. ok. 10 cm wraz z utozeniem z izolacji z papy termozgrzewalne;j i
betonu ochronnego na gr. ok. 6 cm na ptytach,

montaz kraweznikow, zbrojenie i betonowanie ptyt chodnikowych na moscie,
montaz barier i balustrad,

utozenie warstwy podbudowy i nawierzchni na dojazdach do mostu,

utozenie nawierzchni bitumicznych na moscie,



